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Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug 

•'.*'*' 
5 Die Erfindung betrifft ein Verdeck fur 'ein Cabriolet-Fahrzeug nach dern 
Oberbegriff des Anspruchs T. 

Im modernen Bau von aus mehreren .festen Dachteilen bestehenderi, 
automatisch in einem Heckbereich des Fahrzeugs ablegbaren Cabriofet- 
lp Verdecken tritt allgernein die Problematik einer grofcen Anzahl von zueinander 
bewegten Teilen auf. Um In dem Heckbereich einen Ablageraum fQr das 
Verdeck im Zuge einer Offnugnsbewegung freizugeben, wird . hSufig ein 
entgegen .der Fahrtrichtung aufschwenkbares Heckelement verwendet, wdbei 
zur Erreichung eines kolllslonsfreien Bewegungsablaufs eine vor dern 
is Heckelement angeordnete Hutablage separat verschwenkbar vorgesehen ist 
Das Verschwenken der Hutablage ermoglicht dabei die Bewegung des hinteren 
Dachteils in den Ablageraum. 

DE44 35 222C1 beschreibt ein Verdeck, bei dem das hintere Dachteil 
20 zunachst in Fahrtrichtung aufgeschwenkt wird, wonach das Heckelement 
entgegen der Fahmchtung geoffnet werden kann, ohne daR notwendig eihe 
separat verschwenkbare Hutablage vprzusehen ist Nachteilig bei der gezeigten 
Losung ist dabei, daS sowohl das hintere Dachteii als auch ein sich in 
Fahrtrichtung dsran anschlieSendes mittleres Dachteil jeweils separat an der 

• 25 Karosserie des Fahrzeugs angelenkt sind. Um bei der Verschwenkung in 
Fahrtrichtung ■ nicht mlt dem mittleren Dachteil zu kollidieren, umfasseh die 
Anlenkungen des hinteren Dachteils ausfahrbare Hydraulikzylinder, um das* 
hintere Dachteil Qber das mittlere Dachteil zu heben. Eihe solche Ansteuerung 
1st nicht nur aufwendig und kostspiellg, sondern auch storanfallig, Zudem sind 
30 weitere Mittel zur Fbrierung des hinteren Dachteils in einem geschiossenen 
Verdeckzustand notwendig, da die zugleich tragende Lenker des Dachteils 
bildenden Hydraulikzylinder nicht ohne weiteres in ihrer LSngsrichtung starr 
sind, Um auf eine noch groftere Anzahl. vori Antriebseinrichtungen zu . 




atum 24.04,02' 17:37 FAXG3 Nr: 509051 von NVS:FAXG3.I0.0201/021 1 171.9000 (Seite 2 von 36) 



-'02 04/24 MI 17:41 FAX 49 211 1719000 BoimeK.&Sparllis 

2 

verzichten, wird vdrgeschlagen, das hintere Dachteii in einer Dber das mittiere 
Dachtei! verschwenkten Ppsition mit diesern zu verriegeln. Hinslchtlich einer 
automatisierten Verdeckoffnung sind aber auch hierftir aufwendige 
hydraulische Oder elektromechahische Mittel erforderiich. 

5 

, Es ist die Aufgabe der Erfindung, ein eingangs genanntes Verdeck 
dahingehend zu verbessern, da& eine Verdeckaffnungsbewegung mit einer 
mdglichst kleinen Zahl an Antriebsmittelh und verschwenkbaren Elementen 
realisierbar ist 

10 ■ 

Diese Aufgabe wird erfindurigsgettiaB durch die kennzeichnenden Merkmale 
des Anspruchs 1 gelost 

Dabei wird durch die erfindungsgemafie bewegbare Aufnahrne des ersten 
15 Dachteils an. dem zweiten Dachteii auf einfache Weise erreicht, daS das erste 
Dachteii in Fahrtrichtung uber das zweite Dachteii verschwenkbar ist, ohne daE 
besondere MaRnahmen wie etwa als hydraulische Zylinder ausgebildete Lenker 
zur Anhebung des ersten Dachteils erforderiich sind. 

20 In einer bevorzugten Ausfuhrungsform eines erfindungsgernSBen Verdecks ist 
das erste Dachteii mitteis seines ersten Dachteillenkers und eines zweiten 
, Dachteillenkers an einem mit dem zweiten Dachteii test verbundenen 
Koppellenker (2a) angeienkt, . wobei das erste Dachteii, der erste 
Dachteillenker, der zweite Dachteillenker und der Koppellenker ein Dachteii- 

• 25 Viergelenk ausbiiden. Durch diese Antenkurig des' ersten Dachteils an dem 
zweiten Dachteii mitteis eines Viergelenks ist eine Hohenverlagerung des 
ersten Dachteils bei einem Aufschwenken in Fahrtrichtung bereits in einem 
ersten Bewegungsabschnitt besonders einfach erreichbar. 

30 Besonders bevorzugt ist das Dachteit-Viergelenk mitteis einer 
Antriebsvarrichtung . gegenuber dem zweiten Dachteii antreibbar 
verschwenkbar, wodurch ein voilautomatisches Oftnen bzw. SchlieBen des 
Verdecks ermoglicht ist 
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Besonders bevorzugt 1st ein drittes, in einem geschiossenen Verdeckzustand 
an einem Frontscheibenrahmen des Fahrzeugs ISsbar festlegbares Dachteil 
- vorgesehen, wodurch ein besonders grofies, .auch vier- und 'mehrsitzige 
5 Limousinen Qberdeckendes Cabriolet-Verdeck ausbildbar 1st. 

o ■ .* 

Besonders bevorzugt ist dabei das' dritte Dachteil Ober einen ersten Frontlenker 
und einen zweiten Frontlenker gelenkig mit dem Koppellehkfer verbunden, so 
daft durch den KoppeIlen!<er, den ersten Frontlenker, den zweiten Frontlenker 
10 und das dritte Dachteil ein vorderes Viergelenk ausgebildet, wodurch das dritte 
„ Dachteil auf einfache Weise in .eine zwangsgesteuerte Offnungs- oder 
SchlieSbewegung des erfindungsgehri3lien Verdecks feinbeziehbar ist. 

Besonders bevorzugt verbindet ein Steuerlenker das vorderfe Viergelenk und 
is das Dachteil-Viergelenk gelenkig miteinander, wobei durch das vordere 
Viergelenk, das Dachteil-A/iergelenk und. den Steuerlenker eine er£te 
zwiangsgesteuerte Lenkerkette ausgebildet'ist. Hierdurch sind das hintere, erste 
Dachteil und das vordere, dritte Dachteil mlttels einer gemeinsamen 
Antrlebsvorrichtung zueinander und relativ zu dem zweiten, rhittleren Dachteil 
20 verschwenkbar. Bevorzugt wird dabei durch die erste zwangsgesteuerte 
Lenkerkette eine jeweils entgegengesetzte Zwangsbewegung des ersten 
. Dachteils und des dritten Dachteils bestimmt, so daB sich das erste Dachteii 
und das dritte Dachteil uber dem zweiten Dachteil zu einein kompakten Paket 
zusamrnenfinden. Dabei ist d[e t se Paketbildung besonders bevorzugt so 

• 25 . ausgelegt, daB das dritte Dachteil in einer abgelegten Verdeckstellung 
unjterhaib des ersten Dachteils 5 und oberhalb des 'zweiten Dachteils zu liegen 
kommt In dieser Reihenfolge der Anordnung der abgelegten . Dachteile wird 
besonders wehig Raum beansprucht da das dritte, , vordere Dachteii im 
allgemeinen die geringste BauhOhe der drei Dachteile aufweist und somit 
30 besonders gut in einem Raum unterzubringen ist, der zwischen dem ersten 
Dachteil und dem zweiten Dachteil verbleibt Dabei befinden sich die Dachteile 
in dieser Paketstellung . jeweils in gleicher Orientierung • mit jeweils 
gleichgerichteter Wolbung. 
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Besonders bevorzugt ist ein erster Hauptlenker und ein zwerter Hauptlenker 
. vorgeseheh, wobei der erste Hauptlenker und der zweite Hauptlenker jeweils 
mit einer karosseriefesten Hauptlagereinhert gelenkig verbunden slnd, wobei 
5 das zweite Dachteil den ersten Hauptlenker und den zweiten Hauptlenker 
gelenkig zu einem eine zweite zwahgsgesteuerte Lenkerkette ausbiidenderh 
Hauptviergelenk verbindet Auf diese Weise besteht die karosserieseitige 
Anbindung des gesamten Verdecks nur aus den beiden Hauptlenkem, 
Vortellhaft wird somit bei einer ftffnungsbewegung des Verdecks zunachst ein 
io Paket der drei Dachteile gebildet, wonach dieses Paket durch eine 
Verschwenkung des Hauptviergelenks auf einfache Weise in einen 
Heckbereich des Fahrzeugs zur Ablage verschwenkbar ist. Besonders 
bevorzugt . ist das Hauptviergelenk dabei mittels einer . vorgesehenen 
Krafteinieitungseinheit antneibar verschwenkbar. In einer systemanalytischen 
15 Betrachtung liegt somit besonders bevorzugt ein Verdeck vor, bei dem zwei 
separat antrelbbare zwangsgesteuerte Lenkerketten vor, wobei die erste 
Lenkerkette auf der zweiten Lenkerkette! gelagert 1st und lediglich die zweite 
' Lenkerkette mit der. Fahrzeugkarosserie unmittelbar verbunden ist 

20 Besonders bevorzugt ist ein entgegen der Fahrtrichtung ^ufschwenkbares' 
Heckel^ment vorgesehen, Wobei das erste Dachteil in einem geschlossenen 
Verdeckzustand auf dem Heckelement dichtend auf liegt. Dies bedeutet 
vorteilhaft, daB auf eine separat verschwenkbare Hutablage verzichtet werden 
kann, so dad die Hutablage lediglich als fester, vorderer Bereich des 
25 Heckelements ausbildbar 1st. 

. ' Besonders bevorzugt umfafct das erste Dachteil eine teste Heckscheibe. 

Weitere Vorteile und Merkmale des erfindungsgemSSen Verdecks ergeben sich 
so aus den nachfolgend beschriebenen AusfQhrungsbeisptelen sowie aus den 
abhangigen AnsprQchen. 
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Nachfolgend werden zwei bevorzugte AusfQhrungsbeisplele eines 
erfindungsgemS&en' Verdecks beschrieben und anhand der anliegendeo 
Zeichnungen naher erISutert 

5 ' Fig. 1 zeigt eine schematische Ansicht ersten Ausfuhrungsbeispiels 

eines erfindungsgernafien Verdecks in einem geschlossenen 

» '4 

• Verdeckzustand in einer Draufslcht von der Seite- 
Fig. 2 , zeigt das Verdeck aus Fig. 1 in ■ einem ersten Schritt einer 
Verdeckoffnungsbewegung. 
10 . Fig. 3 zeigt das, Verdeck aus Fig, 1 in einem zweiten Schritt . einer 

Verdeckoffnungsbewegung.' 
Fig. 4 zeigt das Verdeck aus FIgl 1 ia einem dritten Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung.. 
Fig. 5 zeigt das Verdeck aus Fig. 1 in einem vierten Schritt einer 
is Verdeckoffnungsbewegung.. 

Fig. 6 zeigt das Verdeck aus Fig. 1 in einem vollstandig geoffneten 

Zustand bei geoffnetem Heckdeckel. 
Fig. 7 zeigt das Verdeck aus Fig. 6 bei geschlossenem Heckdeckel. 
Fig. 8 zeigt eine Teilansicht des Verdecks aus- Fig, 1, wobei zur 
20 besseren Erkennbarkeit der Mechanik das zweite Dachteil nicht 

dargestellt wurde, und wobei eine Antriebseinheit des ersten 
Dachteils detailliert gezeigt ist. 
Fig. 9 zeigt das Verdeck aus Fig. 8 in einem ersten Schritt einer 
Verdeckaffnungsbewegung. 
25 Fig. 10. zeigt das Verdeck aus Fig. 8 in . einem zweiten Schritt einer 

Verdeckaffnungsbewegung. 
Fig, 11 zeigt eine ' schematische Ansicht , eines zweiten 
Ausfuhrungsbeispiels. eines erfindungsgernaBen -Verdecks in 
einem geschlossenen Verdeckzustand in einer Draufsicht von der. 
30 Seite. . 

Fig. 12 zeigt das Verdeck aus Fig. 11 jn einem ersten Schritt einer 
Verdeckaffnungsbewegung. 
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Fig, 13 zeigt das Verdeck aus Fig. 11 in einem zweiten Schritt einer 

Verdeckdffnungsbewegung. 
Fig. 14 zeigt das Verdeck aus. Fig. 11 in einem dritte.n Schritt einer 
VerdeckSffnungsbewegung. 
5 Fig. 15 zeigt das Verdeck aus Fig. 11 in einem vierten Schritt einer 1 

Verdeckoffhungsbewegung. 
Fig. 16 zeigt das Verdeck aus Fig. 11 in einem funften Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung. 
Fig, 17 zeigt das Verdeck aus Fig. 11 in einem sechsten Schritt einer 
10 Verdeckoffnungsbewegung. 

Fig. 18 zeigt das Verdeck aus Fig. 11 in einem volistandig geSffneten 
Zustand bei geoffnetem Heckdeckel; . 
1 Fig. 19 zeigt das Verdeck aus Fig. 1 8 bei geschlossenem Heckdeckel. 
.'Fig. 20 zeigt eine Teilansicht des Verdecks aus Figi 11. 
15 Fig. 21 zeigt das Verdeck aus Fig. 20 in einem ersten Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung: 
Fig. 22 zeigt das Verdeck aus Fig. 20 in einem zweiten Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung. 
Fig. 23 zeigt das Verdeck aus Fig. 20 in einem dritten Schritt. einer 
20 VerdeckSffnungsbewegung. 

Fig. 24 zeigt das Verdeck aus Fig. 20 in einem volistandig geoffneten und 
in einem Heckbereich des Fahizeugs abgelegten Zustand. 

Wie Fig. % zeigt, ymfaBt ein erstes bevorzugtes AusfQhrungsbeispiel eines. 

• 25 erfindungsgema&en Verdecks ein erstes, hinteres Dachteil i, ein zweites, 
mittleres Dachteil 2 und ein drittes, vorderes Dachteil 3, die als feste 
Schalenteile ausgebifdet sind und in einem geschiossenen Verdeckzustand 
einen Passagierraum des Fahrzeugs volistandig Qberdecken. Das dritte 
Dachteil 3 ist dabei an einem Frontscheibenrahmen 7 des Fahrzeugs IGsbar 
30 festgelegt Das erste Dachteil 1 umfafSt C-Saulen des Fahrzeugs sowie eine 
feste Heckscheibe 1d. 
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Heckseitig sowie unterhalb des ersten Dachteils 1 ist ein entgegen der 
Fahrtrichtung aufschwehkbares Heckelement 10 ausgebildet (siehe auch Fig. 2 
bis Fig. 7) 

Das zweite Dachteil 2 umfaSt ein festes Schalentei! sowie ein mit dem- 
Schalenteil fast, verbundener Koppelienker 2a, der sowohl front- als auch 
heckseitig Uber das Schalenteil hinausragt Ein erster Hauptlenker 4 und ein 
zweiter Hauptlenker 5 sind jeweils einenends mit dem Koppelienker 2a und 
andemends rnit einer an der Karosserie des Fahrzeugs festgelegten 
Hauptlagereinheit 6 gelenkig verbunden, so daS durch den Koppelienker 2a, 
die Hauptlenker 4, 5 und die Hauptlagereinheit 6 ein Hauptyiergelenk 9 
ausgebildet ist im Bereich der Hauptlagereinheit 6 ist eine als rotatorischer 
Hydraulikzylinder ausgebildete Krafteinleitungseinheit 6a vorgesehen, so da£ 
das Hauptviergeienk 9 mlttels der Krafteinleitungseinheit 6a antreibba'r 
15 . verschwenkbar ist 

Wie insbesondere auch Fig. 8 bis Fig, 10 zeigen, ist das erste Dachteil mittels 
eine^ ersten Dachteiltehkers 1a und eines zweiten Dachteillenkers 1b rnit dem 
Koppelienker 2a verbunden, so dalJ durch. den Koppelienker 2a, die beiden 
20 Dachteillenker 1a, 1b und das erste Dachteil 1 insgesamt ein Daohteii- 
Viergelenk 1c ausgebildet ist. Dabei ist. eine antreibbare Verschwenkung des 
Dachteil-Viergelenks 1c dadurch ermoglicht, daS eine als hydraulischer 
Linearzylinder ausgebildete Antriebsvorrichtung 11 einerseits an dem ersten 
Dachteillenker 1a und andererseits an dem .zweiten Dachteidenker 1b 

• 25 abgestutzt ist Durch ein Ausfahren- bzw. Einfahren des Zylinders wird somit 
der Abstand der Dachteillenker 1a, :1b geandert, was entsprechend eine 
Verschwenkung des Dachteil-Viergelenks bewirkt 

Auf ahnliche Weise ist das dritte Dachteil 3 mittels eines ersten Frontlenkers 3a • 
30 und eines zweiten Frontlenkers 3b jeweils gelenkig mit dem Koppelienker 2a 
verbunden, wobei die Frontlenker andernendig uber das dritte Dachteil 3 
miteinander verbunden sind, so daft die Frontlenker 3a, 3b, der Koppelienker 
2a und das dritte Dachteil 3 ein vorderes Viergelenk 3c ausbiiden. 
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Das vbrdere Viergelenk 3c und das Dachteil-Viergelenk. 1c sind liber einen 
Steuerlenker 8 miteinander gekoppelt. Dabei ist der Steuerlenker 8 einendig mit 
einem Fortsatz des ersten Dachteillenkers 1a verbunden. Andernendig ist der 
5 Steuerienker in einem Gelenk mit zwei Zwischenlenkern 3d, 3e verbunden, 
wobei der eine Zwischenlenker 3d mit dem ersten Frontlenker 3a und der 
andere Zwischenlenker 3e mit dem Koppellenker 2a verbunden ist. Diese 
indirekte Ansteuerung des vorderen Vfergelenke 3c uber die Zwischenlenker 
3d, 3e ermfiglicht . vorteilhaft einen besonders grofcen Schwenkwinkel des 
J0 vorderen Viergelenks 3c. 

.. Das vorde're Viergelenk 3c, das Dachteil-Viergelenk 1c sowie die 
, Zwischenlenker 3d, 3e, der Steuerlenker 8 und der Koppellenker 2a bilden 
zusammen eine enste zwangsgesteuerte Lenkerkette aus. 



15 




Das zuvor - beschriebene Hauptviergelenk 9 wird als eine zweite 
zwangsgesteuerte Lenkerkette betrachtet. Somit kann die zuvor beschriebene 
erste zwangsgesteuerte. Lenkerkette als auf die zweite zwangsgesteuerte 
Lenkerkette aufgesetzt betrachtet werden, wobei in. diesem 
20 Betrachtungsschema der Koppellenker 2a als einzjges gemeinsames Element 
eine Verbindung der beiden Lenkerketten darstellt. 

Je nach Auslegung der Hauptlagereinheit kann das Hauptviergelenk 9 auch als 
, . komplexere Lenkerkette, etwa als Siebengelenk, ausgelegt sein, insofem man 

25 die Karosserie des Fahrzeugs ais Lenker betrachtet. Vorliegend wurde daher 
die Betrachtung : gewahlt, daS die Hauptlagereinheit g einen: Lenker mit 
eventuell veranderlicher Lange und raumlicher Lage darstellt, so daG 
Hauptlagereinheit 9, die beiden Hauptlenker 4, 5 und der Koppellenker 2a 
immer ein Viergelenk mit gegebenenfalls einem langenveranderlichen Lenker 

so bilden. 

Die Erfind.ung funktioniert nun wie folgt: 
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Ausgeh'end von der geschlossenen Verdeckposition gemaR Fig. 1 bzw. Fig. 8 
werden zunachst das erste Dachteil 1 und das drift© Dachteil 3 mitteis der 
Antriebsvorrichtung 11 bewegt, wobei das erst© Dachteil 1 und das dritte 
Dachteil 3 gemeinsam Qber das zweite Dachteil 2 schwenken, und wobei das 
erste Dachteil als oberstes, das dritte Dachteil als mittleres und das zweite 
Dachteil als unteres Teil eihes Paketes aus drei gleichorientierten Dachteilen 
angeordnet werden (siehe Fig. 1 bis Fig. 4 und Fig. 8 bis Fig. 1 0). 

Sobald das erste Dachteil 1 ausreichend welt nach vorne verschwenkt wurde, 
wird das Heckelement 10 entgegen der Fahrtrichtung aufgeschwenkt, um einen 
Abiageraum. fur das Verdeck in einem Heckbereich des Fahrzeugs freizugeben 
(siehe Fig. 3 bis Fig. 4). 

In einem weiteren Schritt einer Verdeckeffnungsbewegung kann dann das 
zuvor beschriebene Paket aus den drei Dachteilen mitteis der zweiten 
zwangsgesteuerten Lenkerkette bzw. dem angetriebenen Hauptviergelenk 9 in 
deh Heckbereich des Fahrzeugs versenkt werden, wonach das Heckelement 
wieder geschlossen wird (siehe Fig: .5 bis Fig. 7). Dabei schlieRt das 
Heckelement sowohl im gedffneten als auch im geschlossenen Verdeckzustand 
unmittelbar an eine hintere Begrenzung des Passagierraums an, so daS auf 
eine separat bewegbare Hutablage verzichtet werden kann. , 

Die SchlieSbewegung des Verdecks erfolgt entsprechend in kinematischer 

Nachfolgend wird ein zweites AusfQhrungsbeispiei eines erfindungsgema&en 
Verdecks beschrieben: 

- 

30 Wie in Fig. 11 bis Fig. 24 gezeigt ist, umfalit das Verdeck ebenfalls drei 
Dachteile 101, 102, 103. insgesamt sind die Bezugszeichen des zweiten 
AusfQhrungsbeispiete im Vergleich zum ersten AusfQhrungsbeispiei so gewahlt, 
dali bei vergleichbaren oder analogen Bautellen jeweifs die Zahl 100 addiert 
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wurde. Somit umfaGt das Verdeck ebenfalls einen ersten Hauptlenker 104 und 
einen zweiten Hauptlenker 105, die Bestandteil eines Hauptviergelenks 109 
sind. 

* * - i 

5 lm Unterschied zu. dem ersten Ausfuhrungsbeispiel ist das dritte,. vordere 

Dachtell 103 uber £ine Schiebefuhrung mit dem zweiten, mittleren Dachtei! 102 

verbunden. Eine zwangsgesteuerte Verbindung zwischen dem dritten Dachteil 

1 03 und dem ersten Dachteil 1 01 ist daher nicht vorgesehen. 

Das erste Dachteil 101. ist ebenfalls an dem zweiten Dachteil 102 
verschwenkbar aufgenommen. Die Aufnahme und Ansteuerung des ersten 
Dachteils ist in Fig. 20 bis Fig. 24 In verschiedenen Abschnitten einer 
Verdeckoffnungsbewegung vergroSert und detailliert dargestellt. 

Dabei ist das erste Dachteil 101 Qber einen ersten Dachteiilenker 101a und 
einen zweiten Dachteiilenker 101b schwenkbar mit einem Basislenker 200 
verbunden, so da£ die Dachteiilenker 101a, 101b, das erste Dachteil "101 und 
der Basislenker 200 zusanrtmen ein Dachteilviergelenk 101c ausbilden. 

Der Basislenker 200 ist zudem an dem zweiten Dachteil 102, genaueran einem 
das zweite Dachteil 102 tragenden Koppellenker 102a, drehbar aufgenommen. 
,Der Basislenker 200 ist Ober eine als HydrauHkzylinder ausgebildete 
Antriebsvbrrichtung 111, die gegen das zweite Dachteil 102 abgestutzt ist, in 
besagter Aufnahme antreibbar drehbar. 

Ein Steuerlenker 201 verbindet den zweiten Dachteiilenker 101b mit dem 
ersten Hauptlenker 104. Durch diese Verbindung ist gewahrlelstet, daB das 
Dachteil-Viergelenk 101c nicht frei bewegbar ist, sondern insgesamt einer 
Zwangssteuerung unterliegt Zudem ist dadurch die relative Position und Uage 
des ersten Dachteils 101 zu dem zweiten Dachteil 102 durch zwei Parameter 
bestimmt: Zum einen sind Position und Lage Ober die Antriebsvorrichtung 111 
vercinderbar, indem der Basislenker 102a gegenUber dem Koppellenker 102a 
bzw. dem starr mit letzterem verbundenen zweften Dachteil 102 bewegt Wird. 




t 
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Zum anderen fuhrt eine Bewegung des Hautpviergelenks 109 zu einer 
Bewegung des ersten Hauptlenkers 104 . relativ zu dem Koppellenker 102a. 
Hierdurch wird mittels des Steuerlenker 201 ebenfalls das DachteiP/iegelenk 
101c verschwenkt. 

5 ' . ■ ' ■ \ . - 

Durch diese doppelte Ansteuerung des ersten Dachteils. 101 wird eine 
; besondere Moglichkeit einer Verdeckdffnungsbewegung realisierbar, wie sieih 
' Fig. 1 1 bis Fig. 19 in einer Vielzahl von Zwischenstellungen dokumentiert ist: 

10 Zunachst wird, ausgehend von der geschlossenen Verdeckposition gemaS Fig'. 
11, die Antriebsvorrichtung 111 betatigt, so daB . der Basislenker 200 
verschwenkt wird. Das Hauptviergelenk 1 09 bleibt dab'ei zunachst unverandert. 

Dies fOhrt im wesentlichen zu einem Aufschwenken des ersten Dachteils 101 
is urn eine gedachte Drehachse, die etwa an einem hinteren Ende des zweiten 
Dachteils 102 angeordnet ist. Hierdurch wird vermieden, daG das erste Dachteil 
.101 zunachst Ober das zweite' Dachteil 102 verschwenkt wird, was einen 
asthetisch wertvolleri Bewegungsablauf ohne eine Paketbildung der Dachteile 
101, 102, 103ergibt. 

20 . 

Das dritte Dachteil 103 wird uber eine Linearfuhrung Ober das zweite Dachteil 
102 verschoben, wobei es aber hinsichtlich seiner H5he unterhalb der 
untersten Kante des Aufgeschwenkten ersten Dachteils 101 verbleibt. . 

25 Ferner wird im Zustand des aufgeschwenkten ersten Dachteils 101 ein 
Heckelement 110 analog zu dem ersten beschriebenen AusfOhrungsbeispiel 
zur Ablage des Verdecks entgegen der Fahrtrichtung aufgeschwenkt, wobei der., 
vordere, im geschlossenen Verdeckzustand eine Hutablage bildende Berelch 
des Heckelements. 110 ohne weitere. MalSnahmen. an denr aulgeschwenkten 

30 ersten Dachteil 101 vorbeischwenken kann. 

In der weiteren Verdeckoffnungsbewegung wird nunmehr mittels einer 
Krafteinleitungseinheit 106a das Hauptviergelenk 109 verschwenkt, wobei 
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mittels der vorbeschriebenen Zwangssteuerung agch eine' weitere Bewegung 
des ersten Dachteils relativ zu dem zweiten Dachteil verbunden ist Es ergibt 
sich somit sine fliefiehde Verdeckeffnungsbewegung, bei der eine Paketbildung 
der drei Dachteile 101, 102 und 103 erst unmittelbar vor einem vollstandigen 
Versenken der Dachteile (siehe etwa Fig. 17) in den Heckbereich des 
Fahrzeugs erfolgt ist. 





um 24.04.02 17:37 FAXG3 Nr: 509051 von NVS:FAXG3.I0.0201/021 11719000 (Seite 13 von 36) 



PATENTANSPROCHE 





5 1. Verdeck fdr eln Cabriolet-Fahrzeug, umfassend 

ein erstes Dachteil (1), wobei das erste Dachteil (1) C-Saulen des 
Verdecks umfafct, , \ 

ein zweites, schwenkbar an dem Fahrzeug gelagertes Dachteil (2), 
wobei das zweite Dachteil (2) in eine.m geschlossenen Verdeckzustand 
io in Fahrtrichtung vor dem ersten Dachteil (1) angeordnet ist, 

wobei das erste Dachteil (1) in einem ersten Abschnitt einer 
Verdeckoffnungsbewegung in Fahrtrichtung. verschwenkbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dali das erste. Dachteil (1) an dem zweiten Dachteil (2) bewegbar 
is aufgenorrimen ist 

2. . Verdeck nach Anspruch 1 f dadurch gekennzeichnet, daR das erste 

Dachteil (1) mittels eines ersten Dachteillenkers (1a) und ernes zweiten 
Dachteillenkers (1b) an einern mit dem zweiten Dachteil (2) fest 
20 verbundenen, Koppellenker (2a) angelenkt ist„ wobei das erste Dachteil 

(1), der erste Dachteillenker (1a), der zweite Dachteiilenker (1b) und der 
Koppellenker (2a) eiin Dachteil-Viergelenk (1c) ausbilden. 

3. Verdeck nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daS das Dachteil- 
25, Viergelenk (1c) mittefe einer Antriebsvorrichtung (11) gegehuber dfem 

zweiten Dachteil (2) antreibbar verschwenkbar ist. 

4. Verdeck nach Anspruch 2 Oder 3, dadurch gekennzeichnet, dafc ein 
drittes, in einem geschlossenen Verdeckzustand' an einem 

30 Frontscheibenrahmen (7) des Fahrzeugs iosbar festlegbares Dachteil (3) 

vorgesehen ist 
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Verdeck nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB das dritte 
Dachteil (3) Uber einen ersten Frontlenker (3aj und einen zweiten 
Frontlenker (3b) gelenkig mit dem Kbppellenker (2a) verbunden ist, so 
daB durch deri Koppellenker' (2a), den 'ersten Frontlenker (3a), den. 
zweiten Frontlenker (3b) uhd das dritte Dachteil (3) ein vorderes 
Viergelenk (3c) ausgebildet ist. 

Verdebck nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Steuerlenker (8) das vordere Viergelenk (3c) . und das . Dachteil- 
Viergelenk (1c) gelenkig miteinander verbindet, wobei durch das vordere 
Viergelenk (3c), das Dachterl-Viergelenk (1c) und den Steuerlenker (8) 
eine erste zwangsgesteuisrte Lenkerkette ausgebildet ist. 

Verdeck nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB. durch die 
zwangsgesteuerte Lenkerkette eine. jeweils entgegengesetzte 
Zwangsbewegung des ersten Dachteils (1) urid des dritten Dachteils (3) 
bestimmt wird. ' . 

Verdeck nach einem der AnsprQche 4 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB das dritte Dachteil (3) in einer abgelegten Verdeckstellung unterhalb 
des ersten Dachteils (1) und oberhalb des zweiten Dachteils (2) 
angeordnet ist. 

Verdeck nach einem. der AnsprQche 1 bis 8, dadurch. gekennzeichnet, 
daB ein .. erster Hauptlenker (4) und ein zweiter Hauptlenker (5) 
vorgesehen ist, wobei der erste Hauptlenker (4) und der zweite 
Hauptlenker (5) jeweils mit einer karosseriefesten Hauptiagereinheit (6) 
gelenkig verbunden sind, wobei das zweite Dachteil (2) den ersten 
Hauptlenker (4) und den zweiten Hauptlenker (5) gelenkig zu einem eine 
zweite zwangsgesteuerte Lenkerkette ausbildendem HaUptviergelenk (9) 
verbindet 
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10. Verdeck nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB erne 
Krafteihleitungseinheit (6a) vorgesehen ist. wobei das Hauptviergelenk 
(9) mrttels der Krafteinleitungseinheit (6a) antreibbar verschwenkbar Ist. 

5 11. Verdeck nach einem der AnsprQche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein entgegen der Fahrtrichtung aufschwenkbares Heckelement (1 0) 
vorgesehen ist, wobei das erste Dachteii (1) in einem geschlossenen 
. Verdeckzustand auf dem Heckelement (1 0) dichtend aufliegt. 

io 12. Verdeck nach einem der AnsprQche 1 bis 11, ,dadurch gekennzeichnet, 
daB das erste Dachteii (1) eine feste Hecksqheibe (1d) umfaftt. 

13. Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug, umfassend 

ein erstes Dachteii (101), wobei das erste Dachteii (101) C-Saulen 
15 des Verdecks umfaEt, 

ein zweites, schwenkbar . an dem Fahrzeug gelagertes Dachteii 
(102),. wobei das zweite Dachteii (102) In einern geschlossenen 
Verdeckzustand in Fahrtrichtung vor dem ersten Dachteii (101) 
angeordnet ist, 

20 wobei das erste Dachteii (101) in einem ereten Abschnitt einer 

Verdeckoffnungsbewegung in Fahrtrichtung verschwenkbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS das erste Dachteii (101) zunachst urn eine brehachse entgegen der 
Fahrtrichtung aufgeschwenkt wird, wobei die Drehachse in einem 
? 5 heckseitigeni Endbereich des zweiten Dachteils (102) angeordnet ist 

14. Verdeck nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daft ein 
. . antreibbarer Basislenker (200) an dem zweiten Dachteii (102) bewegbar 

aufgenommen ist.' 

1 ■ ' ' •> " '• . 

15. Verdeck nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Basislenker (200) die Basis eines Dachteilviergelenks (101c) bildet, 
wobei zudem ein erster Dachteilienker (101a) und ein-zweiter 



30 
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Dachteillenker (101b) vorgesehen slnd und das.erste Dachteil (101) die 
Koppel des Dachteil-Viergelenks (101c) bildet. 

16. Verdeck nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daS ein 
Steuerlenker (201) einen der Dachteillenker (101a, 101b) mit einem 
Hauptlenker (1 04, 1 05) des Yerdecks gelenkig verbindet 
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